PODAVAME VAM STRUCNY POPIS A NAVOD
K OBSLUZE TRAKTORU SVOBODA TS-15.

Popis:
Abyste v nasledujicim navodidéli o kazdé dlezité sodasti,
popiSeme si jejich nazvy, funkci i umist. Pro lepsi fehled
roz&klime stroj nai hlavni organy a to: motor,f@evodovou
skiin a predni osu séizenim.

1./ Motor:

Motor je lezaté konstrukce, jednovalcowtyitaktni diesel
motor. Vstik paliva do konirky pomoci naftové pumpy a
vstiikovace. Zalomeny hidel uloZzen ve dvou valivych
hlavnich loziskach. Na pravé stéamotoru je setrvénik,
na levé jecemenice klinova profpnos sily naigvodovou
skiin. V zalomeni kliky nacepu je v f@lovém ojnicnim
loZzisku z olovnaté bronzi uloZzena ojnice /tahié op&ném
konci ojnice smrem dopedu je upevén na pistnimcepu
hlinikovy pist. Pist magb pistnich krouzi a pohybuje se
v litinové valcové hlinikové vlozce, tzv. ,mokréVlozka
je vynenitelnd. Tento valcovy prostor je ¥ghu uzaien
ventilovou hlavou a ébsren medénym krouzkem. Na
ventilové hla¢ Sikmo umistn je vstikovaci ventil
Ivstiikovat/ na jehoz levé stranje pitazena tlakova
trubi¢ka odcerpadla a na pravé steatrubicka odpadova
do nadrze nafty. Pod ¥g8tovacem jsou dva ventily a to na
pravé straé ventil ssaci a na levé ventil vyfukovy. Oba

jsou gitlacovany na sedla spiralovou ventilovou zpruzinou.

Pohyb ventih obstaravaji vahadla upewma vykyvre

v konsolce. Na druhy konec vahadlatlaadzvedakové
tycky. To vSe je uzaeno a chrano, mimo vstikovas,
hlinikovym

krytem ventili. Na pravém boku ventilové hlavy, t. j. na
ssaci strah pritazen je olejovycisti¢c vzduchu a na levém

boku vyvedena sémem dozadu vyfukova trubka. Mimo to
z ventilové hlavy smrem dopedu je drzak doutnaku.
Vratme se k nadzvedakovym ¢kam, které svym druhym
koncem se opiraji ve ki o nadzvedaky a ty pak jsou
nadzvedavany ffimo vakami na v@&kovém Hideli.
Ot&ivy pohyb va@kového hidele pomoci ozubeného soukoli
od zalomeného ifdele. Na konci w&kového ltidele /prava
strana/ je olejovd pumpa, kterd dodava olej do rtitay
loziska na klice. Pumpa je zubova. Mimocky ssaci a
vyfukové je na vékovém Hideli jeS€ vacka vstikovaci.
Ta pomoci rolny a nadzvedaku zveda pistek naftové
pumpy /stl@uje naftu/. Naftova pumpa je ¥motoru na levée
straré. Od va&kového [fidele je také poh&n regulator
obratek. Ten fisobi gimo svislou p&kou na reguléni tycinku
naftové pumpy, kterou dle zatizeni motoru zasoued n
vysouva. Pro regulaci obratek motoru /akcelerdouA tahlo
pod volantem. Zastaveni motoru se provadi vypipaskou
naftové pumpy a pro sposgt slouzi paka dekompresni. @b
jsou na leveé stranmotoru. Nahée, na motorové skni je mala
skiinka pro nadhon ventilatoru a dynama. Pohon od
hlavniho Hidele klinovymieminkem. Na fidelce dopedu je
ventilator. Ten je uloZzen na ktkovém lozisku a litinove
konsolce. Konsolka twbd sowasre trubku pro cirkulaci vody
z chladie do motoru. V firubé¢ skiinky dozadu je v objimce
uchyceno dynamko. Na této ifikce je pgimontovana
naftova nadrz. Vzadu na motoru je zadni viko a mmaro
pro nalévani oleje, uzéen uzavrkou. Vedle této pak je
ty¢inka olejoznaku. Ta ma na dolnim osazeném koné&i dv
rysky. Spodni ukazuje minimélni mnoZstvi oleje, rtior
maximalni. Na pravé strarmotoru spodem vedle settvaku

je vypoustci Sroub na vodu. Vespod na‘isk je vypoustci
Sroub na olej. Vykon motoru jeignasen iemi klinovymi
femeny 20/14x1650 napinanymi napinacimi kladkdesp
spojku na:



2./ revodovou skin

Prevodova skin tvori se spojkou a zadni napravou jeden celek.
K motoru je piSroubovana pevn na girubu. Spojka je
jednodiskova a vystavuje se pomoci nozni Slapkyldje,
ktery se vySlapuje levou nohaidi¢e. Od spojky je vykon
pirenaSen fesouvacim soukolim. Kalka presouvaciho
soukoli se fesouvaji rychlostni pakou. M&yii rychlosti
vpied a jednu dozadu. Jedtiva ozubené ipvody Fenaseji
vykon na diferencial a poloosy. N&hto pak jsou mo
zadni hnaci kola traktoru. Diferencial m&izani pro zapinani
uzawry pomoci Slapky. Tohoto Haeni /uzéury/ se s
vyhodou pouZziva ip prosmekavani ¢kterého ze zadnich kol.
Uz&wra se zapina pouzéipiimém sndru jizdy. Nikdy ne do
zat&ky. Se sepnutym diferencidlem se nedm Ve skini
jsou jeSt dva nahony a sice ndhon zaci liSty a nahon
samovazu. Nahon samovazu se zapin&dkqa na viku
pirevodové skng, tésné u rychlostni paky. Ssmem dozadu
“zapnuto”. O zapinani Zaci listy se bude pojedn&eastati o
Zaci lis€. Prevodova skin ma d brzdy. Jedna fmi na pravé
strar¢ pasobi na pevody. Druha je nozni a pomoci dvou
spinatelnych pedélpisobi gimo na ok zadni kola sotasré

- je-li sepnuta — neb i na kazdé kolo jedndtliv rozepnuto.
Toto Ize vyhodw pouZziti @i orbe, kde je teba otéeti se na
malé ploSe. Brzdyisobi v bubnech zadnich kol.

3./Predni osa

Jako jeden celek g&zenim je vmontovana v ocelovém drzaku,
ktery je pak pichycen pirubou a Srouby spodem igalu na
motoru. Je ze dvou poloos, a v ni¢tyii listy plochych
ochrarnych per. Na koncich poloos jsou r@&é oséky

s naboji pednich kol. Celaigdni osa je za$ena na s&dnim

¢epu kol kterého se vykyvuje. Proti nalaz je vyztuzena
dvéma vzgrami. S pravé strany na drzakaegni osy je
upevréna skinkafizeni. Ve skince na konci volantové &g

je Snek, ktery zabira do ozubeného segmentu. Spodem
svislé Hidelce segmentu je jednorameriidici paka. Ta je
pak spojena kloubovyniiepy s lozisky pomoci dvou tahel na
kazdé pedni kolo, kterymi nata.

NAVOD K OBSLUZE RRI SPOUSTENI TRAKTORU.
Postupg proved’te toto:

Preswdcete se o stavu oleje v motoru, chybi dolijte.

Doplite i chladé /nejlépe nskkou vodoul/.

Naftovou nadrz dolejtéistou naftou.

OdSroubujte drzak doutnéku.

Opetovnym zatdéenim kliky se peswdcte, vstikuje-li

¢erpadlo naftu do valce motoru. Projevuje se to

kratkodobym “vrznutim® ve vsikovati a sokasre

otvorem vgedu po drzaku doutnaku vyfukuje jako para

rozprasSena nafta. Takto je motdippaven k spusghi.

6. Zasuite do drzaku zapalovaci papirek /doutnak/ a dribak d
hlavy motoru dote zatahgte. | dobré samozapalné
papirky doportiujeme v zimnim obdobi zapalit. Nemate-li
jich, 1ze z nouze pouziti i jiného papirku, ktetgcste ve
valetek, zapalenim utudte oharek, ktery pak rychle
zasroubuijte.

7. Otocte setrvanikem zgt /proti snéru toeni motoru/ tak,

az klade pruzny odpor. V této poloze nitearozt&eci

kliku a rAznymi pohyby roztie motor, a jiz fi prvnim

roztateni res kompresni polohu motor pravideln

arwnE



“naskai“. Je dolie jeSt asi jedenkrat zatenim motoru
pomoci.

V zimnim obdobi je spoudti motoru vzdy namahgsi.
Chcete-li si uSeiti mnoho namahy, a ffpadného zlobeni,

opatete stroj tak, aby nebyl vystaveny mrazu. Nesnadné

spoustni zpisobuje ztuhly pofipact zmrzly olej na pistu i
v loZisk&ch. B tom upozoiiujeme, Ze v dah kdy z&inaji jiz
mraziky vzdy po skafeni prace, vodu z motoru vypustimé. P
spoudni pak postupujte nasledaun U¢inite vSe jak jiz bylo
uvedeno, mimogchto vyjimek.

Do chladte lejte vzdy vodu kelou a kratkou dobu gkejte se
spoustnim, aby se ztuhly olej rozpustil. Vlastni speéast
uvedené v odstavci 7 prodie takto: paku dekomprese
nataite do polohy “vypnuto“ a nadae rozt&eci kliku. Zde
mozno pouziti s vyhodou j&Stjedné roztéeci kliky, a
spole&n¢é s druhou osobou motor rozite. Asi @i druhém az
tretim ot@eni kdy ma jiz setrvmik dostaténou rychlost,
pretatte dekompresni @&u, za stalého oténi, do svislé
polohy. Po spushi motoru nechte vzdyékolik minut béZet
stroj naprazdno, aby se ztuhly olejiédha dolbe mazal. Jinak
pii nahlém zatizeni stroje je nebeégpejeho zadeni.
Doporuitelné je téZz po skamni prace v zi horky olej
z motoru vypustiti a ¥isté nadob jej pfes noc uschovati
v teple, a ped spusdinim jej teprve do stroje nalejte.

DalSi zmisob pro ulebeni natédeni motoru v zim je ten, Ze
stlatite pedal spojky. Tim \wpdite z natg&eni soukoli
pievodove sking, kterym bychom jinak musili také dibi a
které roztéeni zn&n¢ ztZzuje. Provdte to tak, Ze spojku
seSlapnete a vtéto seSlapnuté poloze jitetapvhodnym
Spalikem. To jsou stém¢ vSechny rady, kterych nutnorip
spoustni dbati.

CHCETE-LI VZDY BEZPE'NE JEZDIT A ZACHOVAT SI
TRAKTOR V DOBREM STAVU, MUSITE BRI OBSLUZE
DBAT TECHTO POKYNU.

MAZANI:

K mazani pouzivejte vzdy jen oleje dobrého. Staejeol
v motoru udrzujte vzdy tolik, aby jeho hladina dahmezi oba
vruby /rysky/ na ukazovaci &ynce oleje. Kontrolujte derna
olej dolévejte. Kontrolu provéte pri zastaveném motoru,
kdyZz hladina oleje je ustalenad. Po doliti usréu dol¥e
zatahute.

Mate-li s novym strojem odpracovano asi 30 — 4@@vaich
hodin, vyngiite vSechen olej v motoru timtotgobem:
odSroubujte vypoudti Sroub na olej a po vyteni vseho oleje
Sroub opt dolre zatahste a dolijte olej novy. Novy olej se ma
liti vZdy pres sitko. Druhou vysmu oleje provéte zase asi po
30 — 40 hodinach a kazdé dalSi wm nejmér vzdy po 70 —
100 pracovnich hodinach. Vypo#st oleje provadjte vzdy,
kdyz je stroj teply.

Po prvé azieti vymene provelte atisténi sitka olejové pumpy.
Na spodku motorové #ike je vypouskéci Sroub na olej
zaSroubovan ve #ku /nadobka/. Toto ¥ko je ke skini
piitazeno 6ti Sroubky. Po vypuséii oleje odSroubujteithto 6
SroubKi, nadobku sejite /nepoSkdte wsreni — jinak
nahral'te novym/. V prostoru uvidime nasavaci hrdlo oléjov
pumpy opatné hustym sitkem. Toto sitko se fase zalepi
olejovym kalem. Proto &tcem a petrolejem sitko tohoto
nalepeného kalu zbavte. Nadobkwtogtejnongrné na gsneni

a na skin dobre pritdhréte. Nalijte trochu oleje do motoru, a
pireswdéte se, zda-li olej kolem nadobky neunika.
Doporitujeme také pocase provésti vyplachnuti vidu



motorove skin¢, hlavre jejiho dna. OdSroubujete zadni viko
motoru, vypustite olej a vitgk petrolejem vystkate nebo
vytiete vyhrada S€tcem, nikdy hadrem. Zg&teny petrolej
vypug'te, zadni viko znovufiroubujte a nafte olejem. Zde
bychom Vam chli jeSt¢ doporuiti, abyste stroj pokud jest
novy [ilis neget¢Zzovali dokud se ddke ,nezakhne“. Hustota
pouzivaného oleje seidi rocnim obdobim. V zim totiz
pouzivame olej&dsiho, t. zv. zimni olej a v [&€bleje hustSiho
t. zv. letni oleje.

NAFTA:

Motor pracuje dofe na vSechny druhyébné nafty, pes to
vSak doportujeme s ohledem na vykon pouZzivati nafty dobré
jakosti. V kazdém fipadt vSak dbejte naprostéstoty nafty.
Veskeré nadoby v kterych naftu uchovavate rigsbu cisté.

Do nadrZze nafta se smetim né&paMechanické pimiseniny,
které by se do nadrze dostaly Vam poskozujedté ¢asti
motoru jako je pistek a va&lek naftové pumpy a vskovaci
jehla s dyxou a Zisobuji nepravidelny nebo Spatny tah motru.
Na spodu naftové nadrze v mistech, kde odvadimi rokf
pumpy je dovnit nadrzky nasSroubované sitko, které zachycuje
netistotu nafty. Tato n&stota se usazuje v malé jimce nad
kohoutem. Proto afas také tuto jimku vyplachujte tim
zpusobem, ze trubku a kohoutu odSroubujte, kohout a stirko
z nadrzky vyjndte. Sitko a nadrzku proplackte a potom oft
oboji dolte zatahite. Nedoportujeme také uzaviratiifvodni
kohout od nadrzky k pundp protoZze pumgka sama naftu
udrzi. Mohlo by se totiz stéti, Ze kdybyste motpudili pri
zakweném kohoutu, naftova pundga nassaje vzduch a
samozejm¢ piestane ihned fungovati a motor se zastavi.
Stane-li se Vam vSak igci, Zze naftova pumpa ,chytne*
vzduch, popiSeme Vam jak purski odvzdu3niti.

OdSroubujte na naftové pundpe holendrovou matku a s ni
porgkud stranou vytahtte tlakovou truhbiku. Potom povolte
Sroubeni asi §§ az Sestkrate dokola /nikdy jej upln
nevysSroubujte/. # pooleni péne vytékati nafta se vzduchem
/bublinky/. Pokud nafta obsahuje vzduchové bubljnkgchte
ji odtékati. Teprve az unikd samotné nafta, Sroulbédhrete.
Tak je odvzdusna pumpika. Kdyby se Vam snad stalo, Ze
pii povoleném Sroubeni nafta neunikd, @eo pomalu
setrv@&nikem tak dlouho, az pistrigodni otvor v pumpgice
otee. KdyZz méte odvzdusnou pumpu, PSroubujte opt
tlakovou trubéku. Potom odvzdusnite tlakovou traku takto:

u vstikovate na hla¥ motoru malinko povolte tuto trudku a
stalym otéenim motoru vytlaite naftu az ke vakov.
Vzduch z trubiky je vytlaten, matku truliiky opst porddre
zatdhgte. Nyni se peswdcte ot&enim motoru, zda-li
vstiikovat ,vrze" a pak je vSe v gadku. Jinak musite tento
postup opakovati.

VODA:

V chladigi udrzujte vzdy dostatek vody. Vypoustitedasto
vodu, pouZivejte k dolévani voduc¢kkou. Stane-li se Vam
béhem préaci, Ze Vam voda v chladklesne, dopite chladé
pomalu studenou vodouiiBraci v prachu se tento na chlk&di
v silné vrst¢ usazuje. Chadipak Spaté chladi. V takovém
piipadt vzdy usazeny prach z chladidolre vodou vydikejte.
Uvniti chladte se usazuje vodni kdme, kterého se zbavite
timto zpisobem. Do celkového obsahu chladici vody roZteus
asi 1 kg sody. Nalijte do chla@ a strom asi dva dny pracujte.
Potom vesSkery roztok afipotevieném otvoru na vypousti
vody chladé nekolikrat proplachite. Také dbejte aby
piekapova truldika z chladie se nikdy neucpala.



VENTILY:

Mazani ventii jakoz i vahadel ¢e se rozpraSenym olejem
Z motorove skn¢. Presto vSak ofas vyinky ventili namazete
olejem tim zgsobem, Ze sejmete kryt na hiamotoru a
vycnivajici tyinky a voditka namazte Po delSi pracovni&ob
zvlast — je-li stroj Sasfji prettZzovani, ventily na sedle Spatn
sedi. Tu je nutno provésti zabrouSeni véntilProtoze
demontdz hlavy i zabrouSeni vefitivyZaduje zkuSenosti,
nechte tuto praci provést odbornikem.

Mezi ventilovou tginkou /ventilem/ a Sroubem na vahadle
musi byti dodrZzovana ifslusna wle. To byva d¢ az fi
desetiny milimetru /to jest fplizn¢ tlou¥ka dvou
korespondetnich listki/. Toto séizovani se provadi vzdy
kdyZ je motor teply.

CISTIC VZDUCHU:

Slouzi ku ¢iSteni nassavaného vzduchu do motoru. Vzduch
probshne cisticem nejdive v prostoru vypleném kovovymi
ttasremi, potom nardzi na hladinu oleje a odtud teprve do
motoru. ProtoZe za jeden pracovni den nassaje nveldgé
mnoZstvi vzduchu a snim tedy zviage.li prasSno také
mnozstvi prachu, musime tentisti¢ ¢asgji oSetovati. Prach
usazeny na kovovychrasnich vyplachneme v petroleji a do
sucha vydgikame. Olejovou napl ve spodnim dilucastji
ménime a teba den& dolévame na naztené vysky /malé
otvory/.

SKRINKA NAHONU VENTILATORU A DYNAMA:

Ozubené soukoli vtéto Bkce se ot& v oleji. Olxas
piekontrolujeme stav oleje v tétoieice. Z boku na gkice u
fementky jest maly kontrolni Sroubek. Ten odSroubujete a
vytéka-li otvorem olej, je napl jeSt dostaténa. Jinak

vySroubujte uzayrku pro nalévani, ktera jest z vrchu nad timto
malym Sroubkem a chypci stav oleje dopite tolik, az
zmingnym otvorem poéne vytékati. Pak oba otvory diab
uzavete. V@gedu Esre za ventilatorem namaztastji loZisko

v konsolce olejem.

PREVODOVA SKRIN

VeSkerd ozubena kolagvodové sking béhaji v olejové lazni.
Celkova napl v prevodové skini ¢ini asi 14 kg pevodového
oleje. Protoze vigvodové skni se olej prakticky
nevypotebovava, dopluje se chydici olej, ktery po pipad
unikl az po dlouhé dab Dilezitou vSak podminkou pro
zachovani dobrého stavurepodové skiné je presouvani
rychlosti. Rychlosti zasunuijte vZdy jefi pypnuté spojce.

SPOJKA:

Spojku zapinejte po zasunuti pozvolna. Nikdy nedpeu
spojka tim trpi. Mazani spojky ég se vaselinou tim
zpasobem, Ze na bi stra spojky do mazriky natlaime
trochu vaseliny. Ne v3akitis, ¢casto a mnoho, abygbyte&ny
tuk nemazalieci desku. Stane-li se gase, Ze spojka Spdtn
vypina /nevystavuje/ neb naopaki peslapnuti nevypadne
/nezastavi stroj/ je nutno spojkuriskti.

Provadi se to timto #igobem: Po sejmuti vrchniho krytu
femeni uvidite mezi sthou pgevodové skiné a spojkového
kotowe fi tlacné pdky, které které se seSlapnutim pedalu
vykyvuiji. Jejich kratSi rameno se opira o vroubkavanatky.
Na €chto matkach pomoci Sromlvisi piimo gitlacovaci kruh
spojky. V prvém pipadt to jest, kdyZ spojka nevystavuje
musite kazdou z¢thto # matek poskud gitahnouti.
Upozonujeme, Ze ptahnuti musi byt u kazdé matky stejné.
Pritahujeme vzdy jen tolik, kolik je nezbywinna vystaveni



spojky teba. To znamena, Ze kazdowahto matek otéite po
piipadd o jedno zaskieni a spojku zkusite. V ofr@ém
piipad, t. j. kdyZz spojka netdhne /prokluzuje/ matky
stejnon@rné povolime a oft zkouSime. Upozdujeme, ze
kdybyste matky fitahovali neb povolovali nestejnamme,
pritlacovaci kotowd by nedosedal po celé ploSe spojky.
Nevypinani spojky pozname, Ze iii pseSlapnuti spojky
piesouvaci kol&ka v rychlostni skini se Spat&é zasunuji, fi
cemz ,vici“l Naopak kdyz spojka netdhne, pozname héavn
v tahu i zatiZzeni, Ze motordii po gipac na plné obrétky,
kdezto traktor svou normalni rychlost nema, nebtgji.s
Klinové feminky, které penaseji vykon z motoru na spojku
jsou napinany napinaci rolnou, ktera jétlacovana na
feminky b’ Sroubem nebo perem. Kde je provedeno
pritlacovani Sroubem, napinamiminky @i prokluzovani
pritlacenim tohoto Sroubu. Kde je proveden jiz druhysgb
napinanifeminka zpruzinou, podlozimeipuvolnéni feminki
remeno napinaci vzpruziny vhodnou podloZkou. Pe,rpog.
jeSe drive rozeberte napinaci rolnu a do lozisek a dotpros
za nimi dopiite vaselinu. Nemazi@minky.

BRZDY:

Brzdové obloZeni brzd jak nozni tak iénil se pocase odira a
brzdy, hlaveé nozni se musi sigiti. Jsou-li oba pedaly
zapadkou spojeny, élkola @i seslapnuti pedalu maji brzditi
stejnom@rné. Sdizeni levé neb pravé brzdy provadi se
zkracenim ,seSroubovanim® spojovaciho tahla na ir@pm
kli¢ci a pa&ce na vodorovnémifdeli obou peddl Jedete-li
strojem samotnym, nesmi se traktafi pahlém zabrzghi
traktor smyknouti na stranu. Stane-li se t&kgp Ze stroj se
smykne, dotdhneme zngme tahlo na opmé stral, nez na

kterou traktor vybdil. Ru¢ni brzdu dotahujeme matkou, ktera
stlatuje pero ve voditku.

SKRINKA RIZENI:
Ve které je Snek a ozubeny segment dopé tukem asi 1 krat
za rok.

MAZANI CELEHO STROJE:

VSechny tlakové maznice, hlavma edni ose dle pttby
mazte. Mazani provéfle casgji a ne mnoho, aby se vaselina
kol ¢epi a hridelek zbyténé nevytlaiovala.

Pfi promazavani fedni osy zvedfte uprosted pedek
traktoru, aby kola neséld na zemi. Tlakovou maznici natta
do svislych nabojek o&ky tolik tuku az spodem kol goe se
vytlacovati. Ri promazavani otide rekolikrat volantem, aby
se tuk vSude dostal. Na nabojciegniho kola jednou tmé
povolte matku a dopte vaselinou.

V8echny ostatni pohyblivé s@¢asti namazte asi jednou za 14
dni olejem.

PNEUMATIKY:
Pneumatiky udrzujte ve spravmahu&ném stavu. V garazi
nenechavejte nikdy kaluze oleje. Olej poruSuje gumy

OSVETLENI A DYNAMKO:

Jak v popise naztiano, oté& se @i chodu motoru také
dynamko. V letnim obdobi, kdy o&leni nepouzivate a neb
jen Zidka, dopordujeme dynamko waditi. Povolime
pritahovaci Sroub na jeho objimce, dynamko ptswdozadu
asi o jeden cm a objimku Sroubem stibnV pripadc poteby
zase dynamko zasfite a fitahnete.



VSEOBECN: SE VYKYTUJICI PORUCHY V PROVOZU
TRAKTORU A JEJICH ODSTRANNI.

Porucha:
Motor nechce naski.
MozZna gicina:

Do ¢erpadla vnikl vzduch, jehla v tryscéstala viset a
nerozprasuje, Spatnd kompresésggbena nedosedanim
ventila, zapé€eni m pistnich krouzku a nebo ventilova hlava je
poskozena.

Odstragni:
Cerpadlo odvzdugtte dle navodu. VySroubujte wikovag,
trysku vyjmete, viCistéte v petroleji, aby lehcechala,
piipadre je-li poSkozena trysku vyénte. Drzak doutnaku
dohe dotahgite. Sejndte kryt ventifi, ventily ve voditkach
namazte olejem atkolikerym ota@enim mtooru sefpswdcte,
zda-li se pohybuje. Jinak sejta ventilovou hlavu, karbon na
sedle odstrgte, ventily zabruste. Vyjgfe ojnici s pistem,
krouzky v petrojeli uvolste /neposkodit drzaky/. Opgebené
krouzky vymente. Ventilovou hlavu nahdte novou.

Porucha:
Motor jde nepravdieky vynechava, atas sili klepe a bile
kouii, netahne, jdeskce.
Mozna gic¢ina:

Cerpadlo sprawhnevstikuje — v talkovém potrubi je vzduch.
Jehla v tryscetstava viset, neb je zaseknuta, @8gna.,
piipadré poSkozena a neb prasklé pero véiksvadi.

Odstragni:
Preswdcte se o stavu pohonné latky, otvor v uzée nadrze
musi byt volny, kohout otégn, nevybBhne-li vzduch

Z potrubicerpadlo odvzdus$nit. Trysku vyjmout, digti,
piipadré nahradit novou, viikovaé seidit.

Porucha:
Motor se silg zahiva.
MoZn4 gicina:
Malo vody v chladii, chladi je zanesen vodnim kamenem,
Spatna cirkulace vody. Motor je Spamazan — zadira se pist
neb jina soviast.

Odstragni:
Ucinte vSe, jak je uvedeno v navodu o obsluzekéntrolujte,
neni-li volny ndhonovyeminek a napite jej stazenim horni
malérementky.

Porucha:
Motor v tahu silg cerné Kouri.
Mozna gicina:

Motor je pretizen. Vadna tryska — Spatsgizeny vstikovat.
Pist neb ojnini lozisko se zadira.

Odstragni:
Motor nema v tahderrg kourit, je to znamkou fetizeni.
Zasuite mensSi rychlost. Tryskurgkontrolujte, jak je jiz vyse
vypsano. Zjistte stav oleje.

Porucha:
Motor stale bile koti nebo se Spatmaté&i.
Mozna gic¢ina:
Ve skini je mnoho oleje. Pistni krouZky jsou z&gey neb
opotebovany — nesni. Pist byl za@ny — poSkozena viozka.




Odstragni:
Hladiny oleje se m& pohybovati mezi ryskami na kaint
ty¢ince. Krouzky uvolnit neb vyinit. VloZzku a ostatni
potrebné sotasti vyneite /v tovarg neb u odbornika/.

Porucha:
Motor mé velkou spdebu oleje.
MozZna gicina:

Vlozka, pist, pistni krouzky op@ibovany. Olej unika jinudy
ze skine.

Odstragni:
Opotebované satasti vymente. Pozorujte, kde olej vytéka,
uzawrky dotahrite, opravtedsneni.

Porucha:
Motor jde spravs, ale stroj netédhne.
Mozna gic¢ina:
Spojka prokluzuje. Klinovéemeny jsou volné a smekaji se
Ipiskaji/. Zadni kola se prokluzuiji.
Odstragni:
Sdid'te spojku. Klinov&emeny napéte. Upravte zass
biemene, septte diferencial.

Porucha:
Tlacitko diferencialu nejde seslapnout.
MoZna gicina:

Zuby kol nejsou ve vhodné poloze. Traktor jede al@ky.
Vedeni tl&itka je ucpano blatem a podabn

Odstragni:
Povolte tlak nohy a zkuste&kolikrate zatldit. Srovnejte stroj
do pimého smiru. Voditko @istéte a namazte.

Kazdou, i malou zavadu odsiite ihned, aby se nestala
pii¢cinou vaZzného poSkozeni stroje v dalSim provozu.

V piipack, Ze jste skterému vysvtleni dolfe neporozur#,
obra’te se na odbornika a neb se dotaftim@ nas. Radi a
ihned Vam poradime.

Z dobového strojopisuppsal Tomas Dvak (2011).



